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Stavebni préce na tfidé Milady Horakové, stavba ¢. 0080, pohled od Spejcharu na zépad

MEsTsKY OKRUH — STAVBA ¢. 0080 PRrASNY MOST—SPEJCHAR
— SOUBEH VYZNAMNYCH DOPRAVNICH STAVEB

Stavba ¢. 0080 méstského okruhu je z projekcniho i realizacniho hlediska narocna tim, Ze na ni dochazi
k soubéhu nékolika dopravnich staveb celoprazského vyznamu. Stavbou je dotCena trat' CD, stanice metra

A HradCanska, tramvajova trat'a vyznamna dopravni tepna - ulice Milady Horakové. Vzhledem k poZadavku
dotéenych uFadd, napF. na zkraceni postupd vystavby (CD, tramvajové trati, prelozek siti), je béhem vystavby
stale nutné ménit jeji postupy. Pro zhotovitele i projektanta to prinasi radu téZkosti, kdy stavba nepokracuje
plynule ve své linii, ale je nutno stridavé pracovat na nékolika pracovistich. Stejné jako stavba ¢. 0079, o niz
jsme psali v minulém Cisle, je i tato stavba tvorena hloubenym tunelem budovanym v podzemnich sténach,

jehoz vystavba probiha v oteviené stavebni jamé.

tavenisté se nachazi na katastralnim Gzemi

Dejvice a Hrad¢any v obvodu pamétkové
z6ny ,Dejvice, Bubenec, horni HoleSovice*,
¢astecné v ochranném pasmu metra a kolgjisté
CD. Stavba tunelového (seku v délce 659,4 m
je vedena v méstské Casti Prahy 6 pod ulici
Milady Horakové, mezi kfizovatkami Prasny
most a Spejchar. Stavba je v celé své délce tvo-
fena hloubenym tunelem v podzemnich sténach
v oteviené stavebni jamé (viz Easopis Zakladani
1/2009). Stavba ¢. 0080 navazuje na zapadé
na stavbu ¢. 9515 Myslbekova—Prasny most
a na vychodé na hloubené tunely stavby ¢.
0079 épejchar—PeIc-TyroIka. Ze severniho
tunelu MO odbocuje vyjezdova rampa €. 1, jejiz
podzemni ¢ast dispoziéné i konstrukéng tésné
souvisf s feSenim severniho tunelu. Rampa €. 2
(vjezdova) se pripojuje k jiznimu tunelu MO.
V Useku od Pras$ného mostu az po zatsténi
ramp jsou tunely navrZeny jako dvoupruhové, ve
zbyvajici ¢asti pak jako tfipruhové.
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Soubéh vyznamnych dopravnich staveb

V celém Useku stavby ¢. 0080 dochazi

k soubéhu nékolika dopravnich staveb
celoprazského vyznamu (trat CD, trasa metra
A, tramvajové trat, méstska komunikace
Milady Horékové). Tim je déna i naro¢nost
technického reseni se zohlednénim takovych
postupdl vystavby, aby byl zasah do stavaji-
cich dopravnich spojeni co nejmensi.

Trasa je umisténa prevazné v prostoru tridy
Milady Horakové, ktera je v podstaté jedinou
propojovaci trasou mezi vychodni a zapadni
Casti mésta v celém jeho severnim segmentu.
Pro zkraceni povrchovych zabor( na minimum
bylo v celé délce Useku vyuzito technologie
hloubenych tunell s éelnim odtéZovanim

pod ochranou trvalych nosnych konstrukci
strop( a podzemnich stén. Znaéna prostorova
stisnénost vyvolala i velmi redukovany zplisob
zajisténi predvykopd pro realizaci podzemnich
stén a betonaz stropu tunelu — zaporové kon-

strukce zajiSténi stavebni jamy tésné navazujf
na podzemni stény. Pro mista s extrémné stis-
nénymi prostorovymi podminkami je v zaloze
pripraveno i reseni s vertikalné odklonénymi
zéporovymi sténami, které vSak zatim nemu-
selo byt vyuzito.

V prostoru stanice metra Hrad¢anska, kde
jsou navrzeny dva tripruhové tunely, je
sevfeny trati CD Praha—Chomutov a vétraci
Sachtou hlavniho vétréani stanice metra
Hradcanska na severni strané a objekty
stanice metra Hrad¢anska, tj. podchodem,
vestibulem a eskalatorovym tunelem, na
jihu. Realizace tuneld je zde mozna pouze
za predpokladu ubourani ¢asti podchodu
metra pro obdobi vystavby s tim, Ze po
vybudovani silni¢nich tunell se podchod

v plivodnim rozsahu obnovi.

V ramci stavby méstského silni¢niho okruhu
je navrzen i novy podchod pod trati €D jako
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nahrada za soucasny nekapacitni, k jehoz
demolici dojde vlivem vystavby MO. Veskeré
prace, které je nutno provadét v prostoru
traté CD, jsou vzdy kumulovany do kratko-
dobych vyluk traté veetné realizace mostnich
provizorit.

Pro moznost vyhledové realizace podzemni
stanice Dejvice-Hradcanska rychlodrahy

Masarykovo nadrazi — Letisté Praha — Klad-
no, ktera se naléza v tésném sousedstvi
tuneld MO na severni strang, jsou v ramci
této stavby navrzeny predstihové objek-

ty, umozniujici pozdgjsi vystavbu stanice
rychlodrahy bez zasahl do dilezitych
inzenyrskych siti, které budou prelozeny jiz
v ramci stavby MO. Pfes budouci stavebni

jamu stanice rychlodrahy tak budou jako
mostni konstrukce provedeny prelozky
kanalizace a ostatnich trubnich i kabelo-
vych siti. V predstihu bude nutné provést
i ¢ast obvodovych konstrukénich podzem-
nich stén severni stény budouci stanice
rychlodrahy. Stejné tak i novy podchod

z vestibulu metra pod trati CD je navrzen

Prostorové schéma budouciho umisténi nadzemnich a podzemnich objekt( v oblasti stanice metra Hrad¢anska

4y ZAKLADANI STAVEB"
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Situace stavby ¢. 0080 Prasny most-Spejchar s vyznacenim jednotlivych dilataci.

jako mostni konstrukce pres budouci sta-
vebni jamu. O prostorové stisnénosti zemi
svédci i skutecnost, Ze severni obvodova
sténa tunell MO bude v délce cca 200 m
spolecna se stanici rychlodrahy.

Tunely méstského okruhu prochézeji
nadloZim eskalatorového tunelu ze stanice
metra v misté blizko jeho zausténi do
vestibulu metra. Tyto dvé stavby se kfizuji
pod ostrym Uhlem, pficemz eskalatorovy
tunel je zaroven ve sklonu 30°. V linii kazdé
podzemni stény se tedy nachézeji kon-
strukce eskalatorového tunelu v jiné vysce.
Ve 3D modelu bylo proto nutno stanovit

Groven paty jednotlivych lamel podzemnich
stén tak, aby byla zachovana bezpe¢nost
konstrukce eskalatorového tunelu pfi
hloubeni lamel podzemnich stén. Zaroven

i Uroven zakladové spary rozpérné desky
tunelu se pfiblizuje ke klenbé eskalatorové-
ho tunelu. | proto je v rdmci geomonitoringu
navrzeno rozsahlé geodetické sledovani
vSech dotéenych konstrukci metra. Jedna
se predevSim o konvergenéni méfeni na péti
pficnych profilech v eskalatorovém tunelu

a na Ctyrech pricnych profilech ve vlastni
stanici metra, dale o geodetické sledovani
na 30 bodech osazenych na konstrukcich

vestibulu metra a o geodetické sledovani na
Ctyrech bodech na vétracim objektu metra.
Tato méreni by méla zajistit bezpe€nost
konstrukci a predevsim provozu metra po
celou dobu vystavby.

Stavebni prace v prostoru okoli objektil metra
jsou také komplikovany vyskyty ,neidentifi-
kovatelnych* betonovych konstrukci, které
zde v podzemi zlistaly pravdépodobné po
predchozi stavebni ¢innosti. Mnohdy bylo
nutno operativné upravovat projektové fesent,
a to predevsim prvk( zajisténi stavebni jamy,
a zaroven slozité provérovat, zdali je mozno
nalezené betonové prvky demolovat.

Budovani podzemnich stén na jizni a stredni ¢asti budoucich tuneli
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Dopravni a ¢asova omezeni - diisledky pro
stavbu

S postupnym budovanim stavby a s postup-
nym prevadénim povrchové dopravy na jiz
zasypané konstrukce tuneldl MO jsou a jesté
budou v celém Useku stavby ¢. 0080 prova-
déna vyrazna dopravni opatfeni.

Vzhledem k pozadavku dotcenych Gfadl a pre-
devsim magistratu na zkraceni postuptl vystav-
by (CD na zkraceni vyluky kladenské drahy,
magistratu na zkraceni tramvajové vyluky a jeji
¢asové umisténi mimo nejvice exponované
dopravni obdobf) a aktudini realizaci prelozek
inzenyrskych siti je béhem vystavby stale nut-
né ménit jeji postupy. Z toho plyne rozdéleni
stavby ¢. 0080 na jednotlivé podobjekty, které
tyto poZadavky odrézeji (dilatace A, B, C, D,

E, G, H). Pro zhotovitele i projektanta to vSak
prinasi fadu téZzkosti, kdy stavba nepokracuje
plynule ve své linii, ale je nutno stfidavé pra-
covat na nékolika pracovistich. To komplikuje
postupy praci predevsim pfi provadéni pod-
zemnich stén pfi feSeni navaznosti jednotlivych
lamel, kdy zamky styku lamel maji byt reSeny
jako vodonepropustné.

Napfiklad v rozsahu ¢asti dilatace D (foto

— lavice ze stfikaného betonu) byla stavebni
jama z ¢asovych divodl podéné rozdélena
— podél stavajici tramvajové trati byla provi-
zorné provedena az na hranici prdjezdného
profilu (pfi zachovéni bezpe¢ného provozu
tramvaji) jeSté pred Uplnou vylukou tramva-
jové trati. Tato provizorni sténa stavebni jamy
byla podél tramvajového télesa zajisténa
hfebikovanym svahem a stfikanym betonem.
V této Casti stavenisté tak bylo mozné pra-
covat na podzemnich sténach severni a stre-
dové stény tunelu i na sténach vyjezdové
rampy. V ramci projektu organizace vystavby
(POV) stavby se podafilo rozélenit stavbu

v prostoru a Case tak, ze na celém Useku
stavby ¢. 0080 mohla byt pouzita betonaz
stropni desky tuneld, aniz by bylo nutné
provadét podélnou pracovni sparu v oblasti
stfedové podzemni stény tuneld. Odpadla

tak spousta problém0 se stykovanim vyztuze
a slozitymi detaily tésnéni této spary.
Rychlému postupu vystavby branily a stale
brani i problémy s vykupy nékterych pozemkd.
Z divodd zpozdéni vykupu pozemki Kovosrotu
bylo nutné provést dalsi dil¢i rozdéleni stavebni

Pohled od stavby ¢. 0080 k Letné a navazujicimu Useku stavby ¢. 0079, kde probihé tézba podzemnich

stén frézou, vlevo dekantacni zarizeni

jamy s tim, Ze se proved! vykop v maximalnim
mozném rozsahu, ale nebylo mozné provadét
stropni desku az do rozsieni vykopu, dokud
nebyly pozemky vykoupeny. Obdobné s pozem-
ky Stavebnin - zde byl a je problém s realizaci
podzemnich stén a prelozky kanalizace, ktera
bude v tomto misté tvorit ,mostni“ konstrukci,
ktera po vyhloubeni stavebni jamy podzemni
stanice rychlodrahy Praha—Kladno bude tuto
jamu prekracovat a v definitivnim stavu bude

i zakomponovana do interiéru stanice. Plvodné
méla byt prelozka provedena v otevieném vyko-
pu, nasledné se zpracovaval projekt na protlak,
aby nakonec ¢ast prelozky pod jesté nevykoupe-
nymi pozemky byla realizovana v razené Stole.

Geologické prostiedi

Z hlediska geologickych poméril je cely projek-
tovany Usek hloubenych tunelli stavby ¢. 0800
veden v pokryvnych Utvarech. V nejsvrchnéjsim
patfe se v celém (zemi nachazeji navazky

proménlivé mocnosti a charakteru. Pod nimi

se nachazi souvisla vrstva eolickych sediment
(spraSe a spraSové hliny) o mocnosti 6 az 14 m,
kterou prekryvaiji deluvialni a fluvialni sedimen-
ty. Deluvialni sedimenty (svahové hliny a suté)
se vyskytuji na zaCatku trasy od km 3,740 do
4,010. Maximalni mocnosti az 13,0 m dosahuit
na zacatku Useku. Fluvidlni sedimenty dejvické
terasy (pisky a Stérky, resp. silné hlinity stfedné
zmity pisek prechazejici do pis€itého jilu) svym
plosnym rozsifenim predstavuji nejhojngji
zastoupené zeminy pokryvnych Gtvard v tomto
(izemi. Primérna mocnost téchto sedimentd je
obvykle 8-10 m. Dle dodate¢nych geologickych
vrt(i se ale v Casti Uiseku HradCanska tyto vrstvy
viibec nevyskytuji. To ma vyrazny vliv na navrh
hloubky paty podzemnich stén. Skalni podloZi
ordovického stéff je tvofeno prachovitymi,
pisCitymi az drobovymi bridlicemi a vzhledem

k terénu se nachazi v proménlivych hloubkach
od 31 do 18 m.

Razena Stola pro preloZeni kanalizace pod jesté
nevykoupenymi pozemky budoucich tuneli

4y ZAKLADANI STAVEB"

Osazovani armokoSe podzemni stény do vyhloubené ryhy
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Navrh podzemnich stén tuneld

Rozhodujicim faktorem pro névrh konstrukci
bylo stanoveni tinosnosti lamel podzemnich
stén, protoze v prevazné délce Useku je skalni
podloZi ve zna¢né hloubce a zahloubeni paty
podzemnich stén aZ do tohoto skalniho podloZi
by bylo nakladné. UvaZovalo se tedy o ukon-
¢eni podzemnich stén ve vrstvach terasovych
sedimentd (pisky a $térky). BohuZel dodate¢ny
geologicky priizkum ukazal, Ze vrstvy sedimen-
t0 jsou znacné horsi kvality, nez se plivodné
ukazovalo. Predevsim témér zcela absentovala
vrstva $térki, misto ni se vyskytuji predevsim
silné hlinité pisky ¢i svahové hliny. Proto bylo
rozhodnuto o provedeni statické zatézovaci
zkousky zkusebni lamely podzemni stény pfimo
v prostoru staveniété. Uelem bylo stanovent
osové tlakové Unosnosti lamely vetknuté do
kvartémich sediment( dejvické terasy tak, aby
téchto vysledk( mohlo byt vyuZito pfi navrhu

a statickém posouzent stredni stény tunelu, tvo-
feného paralelnimi podzemnimi sténami. Tato
stfedni sténa tunelu bude v definitivnim stadiu
oboustranné obnazena az do Urovné pocvy
obou tunelil a bude prenaset znacné svislé
zatiZeni ze zasypané stropni desky tunel.

Staticka zatézovaci zkouska typu MLT byla
navrzena s postupné rostoucim zatizenim

s odlehCovacimi stupni pro maximalni zkusebni
silu o velikosti P, = 12,0 MN; celkem bylo
provedeno osm zatéZovacich stupfid a Ctyfi
odlehéovaci. Celkové Ize konstatovat, Ze pribéh
statické zatéZovaci zkousky lamely byl stan-
dardni (,normalni“), bez jakychkoliv anomalif,
coz je dokumentovano zejména na ,hlad-

kém*“ a plynulém pribéhu mezni zatézovaci
kiivky. Namérené velikosti sedani pro jednotlivé
zatéZovaci stupné (zejména pak pro ty nejvyssi)
ukazuji ,prekvapivé” na pomemé vysokou
tnosnost lamely PS v zakladové plidé vyrazné
nizsi kvality (z hlediska jejiho makroskopického
popisu pii t&zbé), nez bylo v projektu predpoklé-
dano. Vysledky zatézovaci zkousky tak alespon
Castecné rozptylily obavy, které se vyskytly po
provedeni dodate¢ného geologického priizkumu.
Pro zdamy néavrh konstrukci ale bylo nutno tyto
vysledky promitnout i do vypoctového modelu.
Byla feSena dvoudimenzionalni dloha za stavu
rovinné deformace. Horinové prostedi bylo
uvazovano jako nehomogenni, izotropni a pruz-
né-plastické s plochami plasticity dle Mohr-Cou-
lomba. Nosné konstrukce tunelil jsou modelo-

vany jako pruzné nosnikové prvky odpovidajici
tuhosti a materialovych vlastnosti. Na kontaktu
se zeminami jsou pouzity vhodné parametry
kontaktnich prvk{. Parametry zeminového
prostiedi v okoli lamel byly odladény na vypo-
¢tech modelujicich priibéh zatéZzovaci zkousky
zku$ebni lamely podzemni stény. Nedosahlo se
sice UpIné shody mezi mezni zatézovaci kivkou
ze zkousky a pri vypoctu, ale v oéekavaném
oboru zatizeni byla dosazena vyhovujici shoda
jak v deformaci lamely, tak i v poméru Ginosnosti
na plasti (75 %) a na paté (25 %) lamely.

Pro ovéfeni predpokladil vypoctl pfi chovani
skutecné konstrukce jsou do konstrukci tune-
IG osazovany méfici body. Sledovany budou
predevsim deformace a napéti v podzemnich
sténach od okamziku zabetonovani stropni
desky tunelu pres provadéni zasypt nad
tunely az po vyrazeni profilll tuneld a prove-
deni spodni desky vozovky. Pro pripadnou
nutnost sanace zakladové pildy injektazemi
v oblasti paty podzemnich stén jsou do lamel
osazeny plastové prlichodky.

Ing. Josef Kuniak, Metroprojekt, a. s.
Foto: Libor Stérba a autor

REALIZACE STAVBY C.

Rok 2008 a prvni ¢turtleti roku 2009 byly
na stavbé ¢. 0080 Prany most-Spej-
char ve znameni legislativnich prekazek,
které blokovaly rozbéh stavebnich praci. Az
zatatkem dubna 2009 bylo mozné preloZit
kabelové sité a odstranit stavbu ,Kovosrotu".
V obdobi prosince 2008 az brezna 2009
bylo v omezeném tempu provedeno zajisténi
stavebni jamy v dilataci A, B a ¢astecné D.
Béhem provozovani tramvajové traté byla jiz-
ni sténa jamy u ul. Milady Horakové zajisténa
hebikovanim a stfikanymi betony a v dal$i
etapé pak zaporovym pazenim kotvenym

v jedné nebo dvou vyskovych Urovnich.

V soucasné dobé (srpen 2009) je dokonceno
zaporové pazeni na vySe uvedenych dilata-
cich A, B, Da H, cozje 70 % celkového
rozsahu stavby ¢. 0080. Dokonceni dilataci
C, E a G je planovéano na konec zafi 2009.

Z celkového planovaného rozsahu praci spe-
cialniho zakladani bude na stavbé ¢. 0080
do konce srpna dokonéeno asi 60 %.

Podzemni stény, dilatce D

Po zhotoveni zaporového pazeni v jednotli-
vych Usecich stavby ¢. 0080 se bezprostred-
né navazalo s budovanim podzemnich stén
tl. 800 mm. V soucasné dobé jsou podzemni
stény budovany v nejdelsi dilataci D v délce
200 m. Ta je ¢lenéna na Useky D7 az D1

(7 x dl. 28,8 m) a specialni D8 s propoje-
nim na vyjezdovou rampu ¢. 1 a vjezdovou
¢. 2. Standardni dilatace D dI. 28,8 m méa
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severni (k nadraZi Dejvice), stfedni a jizni
sténu budoucich tunelovych tubusl. Kazda
sténa je provedena z lamel dl. 2,5 a7z 7,2 m
s proménlivou hloubkou 16,5 az 23,5 m. Do
kazdé lamely pazené jilocementovou smési je
osazen armoko$ o hmotnosti az 20 t, ktery
je svafovan na plose cca 10 x 25 m. Pro ply-
nulost vystavby je tfeba zajistit Ctyfi az Sest
takovych ploch, v¢. stabilnich betonovych
ploch pro prevoz armoko$e do vyhloubené
lamely. Nasledné je zahajena betonaz 80 az
150 m3 od paty lamely v hl. 16,5 a7 23,5 m
za soucasného odéerpavani 80 az 150 m3
pazici jilocementové smési. Pro minimalizaci
zatizeni Zivotniho prostredi je do strojni
sestavy odCerpavani jilocementové smési
osazeno dekantacni zafizeni, které zajistuje
separaci jednotlivych slozek smési a opétov-
né pouziti recyklatu.

Omezit dopad stavebni ¢innosti na Zivotni pro-
stiedi, patfi k firemnim kulturam vSech Gcast-
nikd vystavby, proto byly vybudovany pracovni
plochy z betonu nebo asfaltu. V priibéhu
srpna bude soucasny systém Cisténi verejnych
komunikaci dopInén i o mycku nékladnich
automobilll v rdmci zafizeni staveniste.
Realizace je v pIném proudu i v dilataci C,

v misté vestibulu metra stanice Hrad¢anska.
Prace naplanované do obdobi vyluky Ceskych
drah od 18. 5. do 30. 7. 2009 byly tspésné
dokonceny. Do konce srpna by zde mélo byt
dokonceno zaporové pazeni a v 2. dekade zafi
zahajena realizace podzemnich stén.

Stropni desky tunel(i

Po provedeni betonaze podzemnich stén

je v trovni odbouranych korun povrch

dna stavebni jamy zhutnén a pfipraven

k armovani a betonovani stropni desky.

Ty maji oproti pivodnimu navrhu zvyse-
nou tloustku 1250 mm a vys$si stupen
vyztuzeni. Dlvodem této zmény je nové
vydany soubor norem pro navrhovani
betonovych konstrukci (Eurocode) CSN EN
1990-1992, tj. novy zplsob posuzovani
smrstovani, resp. Sitky trhlin. Stropni desky
Al, B1, B2 a D6 jsou jiz vybetonovany
jako spojité o dvou polich; do konce srpna
2009 je planovana betonaz desek A2

a Db. Po ukonéeni razeb a odfrézovani
pohledovych €asti podzemnich stén bude
tubus tunelu doplnén spodni rozpérnou
Zelezobetonu deskou s technickym tunelem
pod vozovkou. Celd konstrukce je realizova-
na bez membranové izolace z vodonepro-
pustného betonu s dotésnovacimi prvky

do pracovnich dilatacnich spar konstrukce
osténi tunelu.

Stropni deska je po dosazeni poZzadovanych
parametr( zpétné zasypana vhodnou zemi-
nou s vapennou stabilizaci. Umoznény jsou
tak finalni Upravy terénu, zpétné provozo-
vani povrchové dopravy a snizen dopad na
obyvatele dotcené lokality. Odtézeni vlastniho
profilu jizni i severni tunelové trouby je jiz
realizovano v podzemi s minimalnim vlivem
hluku a pra$nosti na okoli.

ZAKLADANi 2 /2009



Zakladani

Stavebni prace na dilataci D, pohled smérem ke stanici Hrad¢anska

Vyhled dalsich stavebnich cinnosti

Pro zaji$téni plynulého postupu praci bude
plén organizace vystavby pripravovan ve

14ti dennich cyklech, a tim budou nastaveny
optimalni podminky pro dosaZeni planova-
ného objemu realizace podzemnich stén nad
3500 m? za mésic. Takovy postup bude
korespondovat s planovanou naslednou
realizaci stropnich desek, razbou tuneld

(od listopadu 2009) a finalni Upravou pres
20 000 m? podzemnich stén po razbé (od
ledna 2010).

DileZitou udalosti v postupu praci bude pro-
pojeni dilatace G stavby ¢. 0080 na zapadé

se stavbou ¢. 9515 Myslbekova—Prasny
Most a na vychodé s hloubenou ¢asti stavby
¢. 0079 épejchar—PeIc Tyrolka. Vzhledem

k planovanému zprovoznéni tramvajové

trati na stavbé ¢. 0079 v listopadu 2009 je
o0 dokonceni dilil 1 a 2 ze stavby ¢. 0079

a dild E2 az E6 ze stavby ¢. 0080 nutno
uvazovat jako o jednom celku.

V zavéru bych rad ocenil spolupréci s partne-
ry vystavby — investorem, spravcem stavby,
smluvnimi projektovymi a realiza¢nimi part-
nery a organy statni spravy. Zvlastni podéko-
vani pati archeologlim, ktefi profesionalné

spolupracuji a nehledaji zdminky k blokovani
vystavby. Spolupréci potvrdili pfi nélezu
ostatk( koné v dilataci C z pol. 18. stoleti se
statou hlavou. Vyhradili si potiebnou plochu
a v dohodnuté vzdalenosti ponechali praco-
vat téZkou mechanizaci.

Obyvateldm dotcené oblasti se omlouvame za
docasnou snizenou kvalitu bydleni, domnivame
se vSak, Ze je jiz vidét svétlo na konci ,tunelu”
- po zprovoznéni stavby dojde k vyraznému
zlepSeni mistnich Zivotnich podminek.

Ing. Dusan Volesky, Zakladani staveb, a. s.
Foto: Libor Stérba, Ing. Jan Sperger

Nélez ostatki koné v dilataci C z pol. 18. stoleti
se statou hlavou byl peclivé zdokumentovan
archeology
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City Ring - construction no. 0080 - Prasny most — Spejchar:
parallel realisation of important traffic constructions

The City Ring construction part no.0080 is rather complicated both from the point of view of
its design and realisation. It is mainly due to fact that it overlaps with several traffic constructi-
ons of high importance in Prague: the Czech Railways line, the underground stop Hrad¢anska
on the A line, a tramway track and an important traffic artery — the Milady Horakové Street.
With respect to the requirements posed by respecitve authorities including e.g. shortening
the realisation processes (the Czech Railways, tramway lines, relaying of services), the con-
struction has been undergoing constant changes in methods of realisation. This has brought
numerous complications for both the contractor and desiger as the works do not progress
in line, but they require parallel realisation on several construction sites. The same way as
the construction no. 0079 described in the last issue, this construction is realised as a cut-
and-cover tunnel carried out within diaphragm walls and built in an open foundation pit.
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